polscy wynalazcy, odkrywecy i pionierzy nauk scistych

Mamy w naszej historii wspaniatych odkrywcow i wynalazcow, zmieniajacych losy Polski

i Swiata. Czesto wiemy o nich niewiele albo zgota nic. Przez cafe aziesieciolecia od wojny
byli swiadomie zapominani i niedoceniani. Nadszedt czas, bysmy mogli z duma o nich

mowic i przypominac Polsce i Swiatu o wspaniatych rodakach
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Jednym z najbardziej zaskakujgcych osiggnie¢ Drugiej
Rzeczypospolitej byt jej przemyst lotniczy. Stworzony
gtownie przez mtodych entuzjastow, w wiekszosc
studentdw, metodami gospodarskimi. Jedyne, czym
dysponowali, to zapal, pomystowosc i chec rywalizadji
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HISTORIAY -.\

| o \
A

apatrzeni w $wiezy

wowczas przyklad

braci Wrightéw -

niezamoznych me-

chanikéw  prowa-

dzacych  warsztat
rowerowy - wierzyli we wlas-
ne sity, chcieli je wyprébowac
na tym nowym, spektakular-
nym polu. Wiekszo$¢ z nich
byla réwieénikami samolotu.
Sledzita wiadomos$ci o jego
dojrzewaniu. O przelocie
Louisa Blériota przez kanat
La Manche w 1909 r. O doro-
$leniu samolotu podczas wiel-
kiej wojny, ktdéra przyniosta Polsce niepodleglosc. Byl to
wcigz jeszcze heroiczny okres powstawania lotnictwa.
Pozyskiwania metoda proéb i bledéw wiadomosci niezbed-
nych do jego rozwoju.

Wszedzie tak bylto. Przez caly wiek XIX probowali two-
rzy¢ prawdziwe lotnictwo odwazni entuzjasci z wyobraznia.
Wielki kapitat ani wojsko nie byly tym zainteresowane, gdyz
oficjalna nauka byla zdecydowanie sceptyczna wobec idei
maszyny latajacej ciezszej od powietrza. Obok spraw kon-
strukcyjnych, ktore musiaty spelnia¢ wymogi awiacyjno-
-aerodynamiczne, byla sprawa napedu. Silnik samolotu mu-
sial mie¢ odpowiednio duzg moc, a przy tym by¢ mozliwie
najlzejszy. Wszedzie na Swiecie lotnictwo powstawalto wiec
z wykorzystaniem przemystu samochodowego. Polska mie-
dzywojenna takiego zaplecza nie miata. Mimo to, wedle nie-
zbyt nam przychylnych ocen niemieckich, polski przemyst
lotniczy zaliczal si¢ w latach 30. XX w. do drugiej czworki
w skali $wiatowej obok amerykanskiego, holenderskiego
i czechostowackiego. Pierwsza czworke stanowily wowczas
w tej dziedzinie Wielka Brytania, Niemcy, Francja i Wlochy.

Wazng jego czeScig byty samoloty sportowe. A jej dobrze
do dzi$ pamietang wizytowka Swiatowej klasy - samoloty
RWD. Ich nazwa to skrét od nazwisk trdjki ich tworcow. A ich
sukcesy byly niemale. Sylwetki zaprezentowano na podsta-
wie biograméw ze ,,Stownika polskich i zwigzanych z Polska
odkrywcow, wynalazcow oraz pionieréw nauk matematycz-
no-przyrodniczych i techniki”, piéra Andrzeja Glassa, najwy-
bitniejszego znawcy historii lotnictwa polskiego.

Prof. Boleslaw Orlowski
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tanistaw Wojciech J6zef Rogalski urodzil sie

25maja 1904 r. w Otlomunicu na Morawach. Byt sy-

nem Wojciecha, lekarza wojskowego, pdZniejszego

generala, i Marii z Dubskich. Szkote ludowa ukon-

czyt w Wadowicach, uczeszczal do wielu gimna-

zjow, od 1919 r. do gimnazjum im. J. Zamoyskiego
w Warszawie, gdzie zaprzyjaznil sie ze Stanistawem Wigu-
ra. Mature zdal w Panstwowym Gimnazjum im. A. Mickie-
wicza w Warszawie.

‘W 1922 r. Rogalskirozpoczat studia na wydziale mechanicz-
nym Politechniki Warszawskiej (PW). W 1924 r. odbyt stuzbe
wojskow3 i przeszedt przeszkolenie lotnicze w Szkole Pilotow
w Bydgoszczy. Dyplom pilota wojskowego uzyskal w 1925 r., po
czym wrdcit na Politechnike. W 1927 r. wraz z Wigura zapro-
jektowatl i zbudowal w warsztatach Sekcji Lotniczej Studentow
PW dwumiejscowy samolot sportowy WR-1. W tymze roku
startowal na nim w Krajowym Konkursie Awionetek.

W koncu 1927 r. Rogalski, Wigura i Jerzy Drzewiecki
zawigzali zesp6l konstruktorski RWD i rozpoczeli budo-
we dwumiejscowego sportowego wolnonoénego gdrnopta-
ta RWD-1 z silnikiem ABC Scorpion 25 kW. Samolot ten na
IIKrajowym Konkursie Awionetek zdobyl nagrode Minister-
stwa Komunikacji za $miatos¢ i oryginalno$¢ konstrukeji.

W 1929 r. Rogalski uzyskal dyplom inzyniera mechani-
ka i zostal asystentem w Katedrze Budowy Samolotéw PW
u prof. Gustawa Mokrzyckiego. W latach 1931-1934 wyktadat
budowe samolotéw na Politechnice Lwowskiej. W 1936 r.
odbyt kilkumiesieczng praktyke w wytwdrniach lotniczych
iinstytutach badawczych w USA. W 1938 r. habilitowal sie na
PW na podstawie wynikéw prac konstrukcyjnych i wykla-
du ,,Wady i zalety podwozia tréjkotowego” i zostat docentem
w Katedrze Aerodynamiki Stosowane;j.

W 1930 r. wraz z inz. Antonim Kocjanem wzieli udzial na
RWD-2 w Miedzynarodowym Mityngu Lotniczym Warszawa-
Krakoéw-Brno i z powrotem (1,5 tys. km). Rogalski byt czton-
kiem Aeroklubu Akademickiego w Warszawie oraz Zarzadu
Aeroklubu RP i Zwigzku Polskich Inzynieréw Lotniczych.

0d 1930 r. samoloty RWD byly produkowane przez War-
sztaty Sekcji Lotniczej Kota Mechanikéw Studentéw PW,
w tymze roku przeniesione na Okecie, do budynkéw ufun-
dowanych przez Lige Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej,
i kierowane przez inz. J. Wedrychowskiego, w 1933 r. prze-
ksztalcily sie¢ w spotke Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze
(DWL). Lacznie zbudowano w nich 21 typéw samolotéw
RWD w liczbie 314, a ponadto 540 w innych wytwodrniach
w kraju i za granica (razem ponad 850). Samoloty RWD byly
podstawowym sprzetem polskiego lotnictwa sportowego
oraz wojskowych szkot lotniczych.

Na RWD-2 Franciszek Zwirko i A. Kocjan pobili 16 paz-
dziernika 1929 r. miedzynarodowy rekord wysokosci, uzy-
skujac 4004 m. RWD-4, zbudowany w serii 10 sztuk, uczest-
niczyl w miedzynarodowych zawodach Challenge 1930. Na
RWD-5bis Stanistaw Skarzyriski wykonat w 1933 r. przelot
przez Atlantyk. Na RWD-6 Zwirko i Wigura odniesli zwy-
ciestwo w Challenge 1932. Na RWD-6bis Rogalski brat
udzial w V Krajowym Lotniczym Konkursie Turystycznym.
RWD-7 przynidst Polsce miedzynarodowe rekordy predkosci
i wysoko$ci. RWD-8 byt masowo produkowanym samolotem
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Stanislaw Rogalski (1004-1976)

Byt duchem sprawczym zawigzanego w 1927 r. zespotu konstruktorskiego RWD, ktory projektowat samoloty
bedace podstawowym sprzetem polskiego lotnictwa sportowego oraz wojskowych szkét lotniczych
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szkolnym (ponad 570 szt.). Na RWD-9 J. Bajan i G. Pokrzyw-
ka odnies$li zwyciestwo w Challenge 1934. Samolot akro-
bacyjny RWD-10 zostal zbudowany w serii 23 szt. RWD-11
byl dwusilnikowym prototypem samolotu pasazer-
skiego. RWD-13 byt samolotem turystycznym, - -
powszechnie uzywanym w polskich aero- ,~
klubach (zbudowano 105 szt.). Samolot ,~
obserwacyjny RWD-14 Czapla zostat ,’
uzyty podczas wojny we wrzeSniu /
1939 r. (zbudowano 65 szt.). ,/

Po wybuchu wojny i ewakuacji
kadry technicznej RWD do Ru- !
munii Rogalski przedostat sie do
Francji, gdzie byl pilotem rezerwy
w lotnictwie polskim. Przeniesio-
ny do wytwoérni Westland w Anglii  \
projektowal zabudowe uzbrojenia \\
w samolotach Whirlwind i Lysander. *_
W 1941 r. wyjechal do Turcji i w zor- R
ganizowanej przez J. Wedrychowskie- ~
go wytworni tureckiej Tiirk Hava Kurumu
Ucak Fabrikasi zostal dyrektorem technicz-
nym. Uruchomiono tam licencyjng produkcje samo-
lotu szkolnego Magister. Rogalski wraz z inz. J. Teisseyre
iinz. L. Duleba zaprojektowali tam szybowiec transporto-
wy THK-1, jednomiejscowy samolot akrobacyjny THK-2,
dwusilnikowy samolot pasazerski i sanitarny THK-5 oraz
sportowy THK-11. Wraz z F. Janikiem Rogalski bral udziat
w budowie dwdch tuneli aerodynamicznych w Turcji. W la-
tach 1942-1948 na politechnice w Stambule zorganizowat
wydzial budowy samolotéw i prowadzil wyklady z aerody-
namiki stosowanej.

W 1948 r. Rogalski wyemigrowal do USA i zamiesz-
kal w Erie (Pensylwania), gdzie podjat prace w wytworni

/

~

amortyzatoré6w lotniczych Lord. W maju 1949 r. rozpo-
czal prace w Chase Aircraft w Trenton, gdzie bral udziat
w projektowaniu dwusilnikowego samolotu transporto-
wego C-123. Gdy w 1956 r. zostal wykonany prototyp
~ ~ _ tegosamolotu, przenidst si¢ do firmy Grumman
~ . Aircraft Engineering w Betphage (Nowy
~. Jork), gdzie byl starszym aerodynami-
. kiem. W latach 1961-1964 w zakladach
v Grummana w Fort Worth (Teksas)
\\ pracowal nad projektem mys$liwsko-
\ -bombowego samolotu odrzuto-
wego F-111 o zmiennej geometrii
skrzydet. W 1970 r. opracowat pod-
| recznik ,,Grumman Aerodynamical
;, Manual”. W latach 1954-1968 byt
! réwniez profesorem w Princeton
) University (New Jersey). W 1971 r.
,/ zaprojektowal pojazd migdzymiasto-
WY, poruszajacy sie po betonowym to-
rze na poduszce powietrznej z predkoscia
480 km/h.
W grudniu 1971 r. Rogalski przeszedl na emery-
ture, wspdtpracowal jednak nadal przy projektowaniu po-
duszkowca transportowego Flying Acre o ladunku 1500 ton.
Wspblpracujagc z NASA, uczestniczyl w projektowaniu po-
jazdu ksiezycowego; jego tworca stat sie inny Polak - Mie-
czystaw Grzegorz Bekker (1905-1989).

Byl Zonaty z Halszka Antoning Rychteré6wna, siostrg
inz. W. Rychtera, znanego specjalisty i dzialacza sportu sa-
mochodowego i lotniczego. Zmart 6 lutego 1976 r. w Hun-
tington, w stanie Wirginia Zachodnia. Jego prochy spoczely
na cmentarzu komunalnym na Powazkach w Warszawie.
Przekazal swojg biblioteke fachowg Instytutowi Lotnictwa
w Warszawie.

\
1
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Stanistaw Wigura (1903-1932)

Projektowat samoloty sportowe, na ktorych
wraz z pilotem Franciszkiem Zwirkg w zawodach
Challenge wygrywat z najlepszymi wowczas
pilotami Europy

tanistaw Wigura urodzit sie w Warszawie
9kwietnia 1903 r. (wiele publikacji btednie podaje

rok jego urodzenia). Byt synem Kazimierza, inzy-

niera, i Marty z Sokotowskich.

Okres I wojny $wiatowej spedzil w Zytomierzu

na Ukrainie, gdzie zostal ewakuowany wraz z ro-

dzing. W koricu 1919 r. powrdcit do Warszawy i podjal nauke
w Gimnazjum im. J. Zamoyskiego; byl zastepowym w 2 druzy-
nie harcerskiej im. T. Reytana. Latem 1920 r. wstgpit ochotni-
czo do Wojska Polskiego i stuzyl w 8 Putku Artylerii Polowej.
Po zdaniu matury rozpoczal w 1922 r. studia na wydziale me-
chanicznym Politechniki Warszawskiej. Ukonczyt je w 1929 r.
z dyplomem inzyniera mechanika. Razem z nim studiowali
Stanistaw Rogalski i Jerzy Drzewiecki. Wigura byt czynnym
czlonkiem Sekcji Lotniczej Kota Mechanikow Studentéw PW.
W 1927 r. zaprojektowat wspdlnie z Rogalskim samolot
sportowy WR-1, ktérego prototyp zbudowano w warsztatach
Sekcji Lotniczej. Samolot ten wzial udzial w pazdzierniku
1927 r. w I Krajowym Konkursie Awionetek. W tymze roku
Wigura wspotpracowal rdwniez przy konstruowaniu meta-
lowego samolotu pasazerskiego Stemal VII. Nastepnie ra-
zem z Rogalskim i Drzewieckim utworzyli zespdt konstruk-
torski, ktory zbudowal w 1928 r. dwumiejscowy goérnopilat
RWD-1. W tym zespole Wigura opracowywat ogdlng kon-
cepcje samolotéw i rozwigzania konstrukcyjne, wykonywat
réwniez obliczenia aerodynamiczne i wytrzymalo$ciowe.
Byt tez wyktadowca w Panstwowej Szkole Lotniczo-Samo-
chodowej w Warszawie oraz asystentem w Katedrze Budo-
wy Platowcow PW. Od 1930 r. byt cztonkiem Aeroklubu RP.
Nastepny samolot - RWD-2 - stanowil rozwiniecie
konstrukcji RWD-1. Prototyp wykonano w 1929 r., po czym
zbudowano jeszcze trzy sztuki przeznaczone do udzialu
w Challenge 1930. RWD-2 przynio6st polskiemu lotnictwu
pierwsze rekordy miedzynarodowe. W 1929 r. Wigura prze-
szedt kurs pilotazu w Warszawskim Aeroklubie Akademi-
ckim, lecz z przyczyn zdrowotnych nie otrzymal dyplomu
pilota sportowego. W latach 1929-1932 bral udziat w zawo-
dach krajowych i rajdach zagranicznych razem z S. Rogal-
skim, M. Pronaszka i F. Zwirka. Zajmowali na ogét czolo-
we miejsca, m.in. wraz ze Zwirka zwyciezyli na RWD-2
w Ii1II Locie Potudniowo-Zachodniej Polski (1929 i 1930),
od 9 sierpnia do 6 wrze$nia 1929 r. wykonali rajd dookota
Europy, przelatujac 5 tys. km w ciggu 42 godzin lotu. Wraz
ze Zwirka stworzyli zgrana zaloge. Zwirko pilotowat sa-
molot, Wigura za§ w czasie lotu przeprowadzal obliczenia
nawigacyjne oraz badania zwigzane z optymalng eksploa-
tacja silnika. Podczas postojow Wigura peinit funkcje me-
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3 // Wigura wraz ze Zwirka stworzyli
o/ zgrana zaloge. Zwirko pilotowal
samolot, Wigura byl zas nawigatorem,
a na ziemi pelnil funkcj¢ mechanika
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chanika. RWD-4 byl kolejnym ulepszeniem. Zostal zbu-
dowany w 1930 r. w serii 10 szt. Samoloty te wzietly udzial
w zawodach Challenge 1930 oraz uczestniczyty w III Kra-
jowym Konkursie Awionetek, w ktérym Wigura i Zwirko
zajeli pierwsze miejsce. Na RWD-7 (1931), wzorowanym na
RWD-2 i RWD-4, ustanowiono w 1931 r. rekord predkosci
(178 km/h), a w 1932 r. rekord wysokosci (6023 m). RWD-5
byl jednym z najlepszych polskich samolotéw sportowych.
Zbudowano ich ponad 20 szt. Na RWD-5 Zwirko i Wigura
zdobyli pierwsze miejsce w IV Krajowym Konkursie Samo-
lotéw Turystycznych w 1931 r., a kpt. Stanistaw Skarzynski
na dlugodystansowej wersji RWD-5 bis dokonal w maju
1933 r. przelotu nad Atlantykiem (3582 km) i pobil miedzy-
narodowy rekord odleglosci bez ladowania.

RWD-6 (1932) - pierwszy polski samolot krétkiego star-
tu - byl przeznaczony do udzialu w Challenge 1932. Zwirko
i Wigura odnie$li na nim zwyciestwo, pokonujac najlepszych
pilotéw Europy. Byl to pierwszy wielki sukces polskiego lot-
nictwa, za ktory Wigura otrzymat Ztoty Krzyz Zastugi.

11 wrze$nia 1932 r., lecac na mityng lotniczy do Pragi,
Wigura i Zwirko rozbili sie podczas burzy pod Cierlickiem
Gornym w Czechostowacji. Obaj ponie$li $mier¢. Przyczyng
techniczng katastrofy bylo nieznane wéwczas zjawisko roz-
bieznosci skretnej skrzydla przy duzej predkosci lotu. Caty
kraj okryt sie zaloba. Zostali pochowani w alei Zastuzonych
(gréb 7) na cmentarzu Powazkowskim w Warszawie.
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Nalezat do gtdwnych konstruktorow Doswiadczalnych
Warsztatow Lotniczych, w ktorych realizowano
konstrukcje zespotu RWD. Byt tez w DWL pilotem ]
doswiadczalnym i ustanawiat samolotowe rekordy

erzy. Drzewiecki (12—90)

rzeci z ,muszkieter6w” w zespole RWD, Je-
rzy Jan Drzewiecki, urodzil sie w Warszawie
7 sierpnia 1902 r. Byl synem Jb6zefa i Jadwigi
z Jankowskich.
Od 1912 r. uczeszczal do szkoty H. Rygiera
w Grodzisku Mazowieckim, od 1914 r. do szkoly
W. Gorskiego w Warszawie, a od 1915 r. do Gimnazjum im.
E. Konopczynskiego, przemianowanego w 1918 r. na Pan-
stwowe Gimnazjum im. A. Mickiewicza w Warszawie, gdzie
zdal mature w 1921 r. Jako ochotnik wzig}l udzial w wojnie
polsko-bolszewickiej, stuzac od 12 lipca do 4 grudnia 1920 r.
w 8Pulku Artylerii Polowej.

1 pazdziernika 1921 r. rozpoczat studia na wydziale me-
chanicznym Politechniki Warszawskiej (PW). W 1923 r. zo-
stal wiceprezesem Sekcji Lotniczej Kota Mechanikéw Stu-
dentéw PW i od jesieni tego roku koordynowal jej prace
warsztatowe. W 1924 r. zaprojektowal i wraz z czlonkami
sekcji zbudowal szybowiec SL-2 (JD-1) Czarny Kot, ktory
w czerwcu 1925 r. zajal pigte miejsce w II Konkursie Szy-
bowcow na Oksywiu k. Gdyni. W 1925 r. - w drodze wyjatku,
jako cywil oraz bez badan lotniczo-lekarskich - Drzewie-
cki zostal przeszkolony w pilotazu w Centralnej Eskadrze
Treningowej przy 1 Putku Lotniczym w Warszawie i uzy-
skal dyplom pilota wojskowego. Od 16 maja 1925 r. do lip-
cal926 r. pracowal w Wojskowej Centrali Badan Lotniczych
w Warszawie jako zastepca kierownika biura konstrukcyj-
nego inz. W.Zalewskiego. Zaprojektowal tam skrzydta do sa-
molotu CWL Zalewski WZ-X, oblatanego w sierpniul926 r.

Wczesniej, w latach 1924-1925, zaprojektowal dwumiejsco-
wy samolot sportowy JD-2 (SL-4) zbudowany pod kierun-
kiem A. Kocjana w utworzonych na PW w podziemiach
Nowej Kreé§larni warsztatach Sekcji Lotniczej i oblatany
5pazdziernika 1926 r. Zbudowany w 1927 nastepny JD-2 za-
jal w pazdzierniku tego roku pierwsze miejsce w I Krajo-
wym Konkursie Awionetek. W latach 1929-1930 Drzewiecki
zbudowal kolejne cztery samoloty tego typu w ulepszonej
wersji JD-2bis. W latach 1927-1928 zaprojektowal wspol-
nie ze S. Rogalskim i S. Wigura samolot sportowy RWD-],
zbudowany w warsztatach Sekcji Lotniczej i oblatany przez
Drzewieckiego w pazdzierniku 1928 r. Samolot ten w II Kra-
jowym Konkursie Awionetek w 1928 r. zostal wyrdzniony za
oryginalng konstrukcje. RWD-1 zapoczatkowal wieloletnig
wspolprace zespolu RWD. Podczas praktyki studenckiej
w holenderskiej wytworni Fokker Drzewiecki zapoznal
sie ze spawaniem acetylenowym konstrukcji lotniczych
i przeniost te umiejetno$¢ do warsztatéw sekcji. W latach
1928-1929 zesp6t RWD zaprojektowat swoj nastepny samo-
lot sportowy RWD-2, oblatany przez Drzewieckiego w lipcu
1929 r. Samolot ten by} pierwszym duzym sukcesem RWD.
W lipcu 1929 r. Zwirko i Wigura wykonali na RWD-2 rajd
wokodl Europy dlugosci 5 tys. km, w pazdzierniku 1929 r.
Zwirko zwyciezyl na tym samolocie w I Locie Poludniowo-
-Zachodniej Polski, a 16 pazdziernika 1929 r. Zwirko i A. Ko-
cjan uzyskali na RWD-2 dla Polski pierwszy miedzynarodo-
wy rekord lotniczy, w klasie samolotéw o masie wlasnej do
280 kg, uzyskujac wysokos¢ 4004 m.
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9 grudnia 1929 r. Drzewiecki otrzymatl dyplom inzy-
niera na oddziale lotniczym wydzialu mechanicznego PW.
0d 1929 r. byl cztonkiem Aeroklubu Akademickiego War-
szawskiego, przeksztatconego nastepnie w Aeroklub War-
szawski, oraz Zwiazku Polskich Inzynieréw Lotniczych.
Warsztaty Sekcji Lotniczej Kola Mechanicznego Studen-
tow PW, produkujace samoloty RWD, w 1930 r. przeniosty
sie na Okecie do budynkéw ufundowanych przez LOPP,
aw1933r. przeksztalcily sie w sp6tke DoSwiadczalne War-
sztaty Lotnicze. Drzewiecki nalezal w nich do gléwnych
konstruktoréw. Do 1933 r. byt tez ich pilotem doswiad-
czalnym - oblatal prototypy samolotéow RWD-3, RWD-4,
RWD-5, RWD-6, RWD-7, RWD-8 i RWD-10. Na RWD-6
mial wypadek (podczas lotu urwaly sie skrzydia), lecz
wyszedl z niego tylko lekko ranny. Na RWD-7 wspolnie
z J. Wedrychowskim ustanowil miedzynarodowy rekord
predkosci w II klasie samolotéw turystycznych, uzysku-
jac 12 sierpnia 1931 r. predko$¢ 178 km/h, z Kocjanem za$
rekord wysoko$ci, 30 listopada 1931 r. uzyskujac 6023 m.
Lacznie w warsztatach Sekcji Lotniczej Kota Mechanicz-
nego Studentéw PW i Doswiadczalnych Warsztatach
Lotniczych w latach 1926-1939 zbudowano 21 typow sa-
molotéw RWD w liczbie 314 egz., a ponadto 540 w innych
wytwoérniach w kraju (Podlaskiej Wytwoérni Samolotéw
i Lubelskiej Wytworni Samolotéw), a takze w Estonii i Ju-
gostawii - razem 850 samolotéw, z czego 200 bylo uzyt-
kowanych w 18 krajach. Samoloty RWD-8 (ponad 570 szt.)
byly podstawowym sprzetem polskiego lotnictwa sporto-
wego i wojskowych szkét lotniczych w latach 30. XX w. Na
nich wyszkolila sie wiekszo$¢é naszych pilotéw biorgcych
udzial w II wojnie §wiatowej. Na RWD-6 F. Zwirko i S. Wi-
gura odniesli zwyciestwo w zawodach Challenge 1932, a na
RWD-9 J. Bajan i G. Pokrzywka w Challenge 1934.

We wrzes$niu 1939 r. wraz z kadrg techniczng i sa-
molotami DWL Drzewiecki ewakuowatl sie do Rumunii,
a w pazdzierniku przedostal sie do Anglii. W 1940 r. pra-
cowal jako kre$larz w biurze prototypowym wytworni
samolotéw Westland w Yeovil, gdyz Anglicy poczatkowo
nie chcieli zatrudniaé¢ u siebie obcokrajowcéw jako in-
zynieréw konstruktorow. W latach 1941-1945 byl pilotem
w Air Transport Auxiliary, jednostce zajmujgcej sie roz-
prowadzaniem samolotéw z wytworni i warsztatow re-
montowych do jednostek bojowych, a takze odprowadza-
niem samolotéw do remontu. Wylatal w ten sposéb 2 tys.
godzin, przeprowadzajac ponad 1,2 tys. samolotow 64 ty-
pow. Miat dwa powazne wypadki lotnicze (ciezkie popa-
rzenie na samolocie Beaufort i rozbicie samolotu Whitley)
oraz kilka lekkich.

W latach 1945-1947 Drzewiecki pracowal w Anglii w wy-
tworni samolotow Bristol Aeroplane Co. w Filton jako kre-
$larz, a nastepnie konstruktor. W 1947 r. wyjechat do Kana-
dy. Mimo kontraktu z wytwornia De Havilland of Canada
z powodu kryzysu pracy w niej nie otrzymal. Zatrudnit sie
w National Research Council w Ottawie, konstruujac i insta-
lujac anteny radarowe. Nastepnie instalowatl radioteleskopy
i projektowal interferometry do 1972 r.

Jego pasja byly narty i kwiaty. Zmarl 15 maja 1990 r.
w Ottawie.

tanistaw Jakub Skarzynski urodzil si¢ 1 maja
1899 r. w Warcie. Byl synem Wtiadystawa, apteka-
rza, i Wactawy z Kozlowskich.

Jako uczen szkoly handlowej we Wtioctawku
od kwietnia 1916 r. nalezal do Polskiej Organi-
zacji Wojskowej w Warcie, pomagajac legioni-

stom w ucieczkach z obozu internowania w Szczypiornie.
W 1918 r. zdat mature we wloctawskim gimnazjum realnym,
w listopadzie tego roku przeprowadzil wyzwolenie Warty
od niemieckiego okupanta, a w grudniu tego roku wstapit
do Wojska Polskiego. Walczyt z Ukraincami i bolszewikami
(1919-1920), byt dwukrotnie ranny, dopiero w styczniu 1923 r.
po o$miu operacjach odzyskal wladze w sztywnej dotad no-
dze. Pracujac jako urzednik w Ministerstwie Spraw Wojsko-
wych, ukonczyl Szkote Pilotow w Bydgoszczy i od 1926 r.
stuzyl w 1 Pultku Lotniczym, od 1927 r. w randze kapitana.
Od lutego 1930 r. zatrudniony w Departamencie Aeronauty-
ki Ministerstwa Spraw Wojskowych powzigl zamiar doko-
nania przelotu okreznego nad Afryka, zrealizowany dzieki
poparciu ministra spraw zagranicznych Augusta Zaleskiego
i ptk. L. Rayskiego. Skarzynski dokonal go wraz z obser-
watorem por. Andrzejem Markiewiczem na samolocie PZL
L.2 (SP-AFA) etapami w dniach 1 lutego-5 maja 1931 r., tra-
s3 z Warszawy przez Ateny, Kair, Chartum, Elisabethville,
Lago, Dakar, Casablanke, Paryz i z powrotem do Warszawy.
Przelot ten opisal w ksiazce ,,25 770 km ponad Afryka” (1931).
Jeszcze wiekszym wyczynem Skarzynskiego, przygotowy-
wanym z poparciem Aeroklubu RP i konstruktoréw RWD,
ale w tajemnicy przed obawiajacymi sie niepowodzenia po
$mierci F. ZwirkiiS. Wigury (1932) wiadzami lotnictwa woj-
skowego (oficjalnie Skarzynski miat ustanowi¢ rekord od-
leglosci na trasie St. Louis-Lyon), byl samotny przelot nad
Atlantykiem z Afryki do Brazylii na samolocie RWD-5bis
(SP-AJU). Byt to gérnoplat o spawanym kadtubie stalowym
i rozpietosci skrzydet 10,2 m, z silnikiem o mocy 120 KM.
Skarzynski wystartowal wieczorem 7 maja 1933 r. z St. Louis
we Francuskiej Afryce Zachodniej i po 20,5 godz. wylagdowat
8 maja w Maceio w Brazylii po przebyciu 3582 km. Ustano-
wil miedzynarodowy rekord odlegtosci przelotu w katego-
rii samolotéw sportowych (do 450 kg), a zarazem pokonat
Atlantyk na najlzejszym do tego czasu samolocie. Zostal za
to - jako jedyny dotychczas Polak - nagrodzony medalem
Blériota przez FAI (1936). Wyczynu tego dokonal, nie majac
spadochronu, }6dki ratowniczej, radia ani sekstansu.

Skarzynski przyleciat do Rio de Janeiro 11 maja 1933 r.,
nastepnie przez dwa miesigce odwiedzat skupiska polonij-
ne w Kurytybie, Ponta Grossa, Porto Alegre i Buenos Aires,
przelatujac ponad 4 tys. km. Wrécil wraz z samolotem na
statku ,,Avila Star” do Boulogne, skad 30 lipca 1933 r. przele-
ciat do Lodzi, gdzie spotkat sie z Zona, a stamtad 2 sierpnia
do Warszawy, gdzie zostal owacyjnie powitany na lotni-
sku mokotowskim. Eaczna dlugoéé calego lotu wyniosta
18,3 tys. km. Opisal go w ksigzce ,,Na RWD-5 przez Atlan-
tyk” (1933, 1936).

Skarzynski piastowal eksponowane stanowiska w orga-
nizacjach lotniczych, m.in. od 28 kwietnia 1939 r. byl preze-
sem Aeroklubu RP. Od 1938 r. w randze podputkownika byt
zastepca dowodcy 4 Pultku Lotniczego w Toruniu. W kam-
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Najbardziej rozstawit wspdlne dzieto tworcow RWD, a przy okazji lotnictwo Drugiej Rzeczypospolite]

panii wrzesniowej byl szefem sztabu w dowddztwie lotni-
ctwa i obrony przeciwlotniczej Armii Pomorze. Nastepnie
jako attaché lotniczy w Bukareszcie organizowat przerzuty
polskich lotnikéw do Francji. Na poczatku 1940 r. przybyt
do Paryza, gdzie zostal zastepca szefa sztabu Polskich Sit
Powietrznych we Francji. Po upadku Francji zostat ewaku-
owany do Wielkiej Brytanii, gdzie szkolil pilotow w New-
ton, byl komendantem lotniska w Syerton, a nastepnie stacji
lotniczej w Lindhome, skad uczestniczyl w lotach bojowych
305 Dywizjonu Bombowego nad Niemcy. Podczas nalotu ty-
sigca bombowcow na Breme 26 czerwca 1942 r. jego welling-
ton zostatl trafiony, a Skarzynski po wodowaniu na kanale La
Manche zostal zmyty przez fale ze skrzydtia i utonal. Jego
cialo, po wyrzuceniu przez morze, pochowano na wyspie
Terschelling w Holandii.

Skarzynski malowat na szkle, pasjonowat sie samocho-
dami, lubil opere, muzyke, teatr i ksigzki historyczne. 8 maja
2013 r. Instytut Lotnictwa w Warszawie zorganizowat uro-
czyste seminarium poswiecone 80. rocznicy jego przelotu
nad Atlantykiem, polgczone z pokazem latajacej repliki sa-
molotu RWD-5bis (SP-AJU).
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