polscy wynalazcy, odkrywcy 1 pionierzy nauk sclstch

Mamy w naszej historii wspaniatych odkrywcow i wynalazcow, zmieniajacych losy Polski
i Swiata. Czesto wiemy o nich niewiele albo zgota nic. Przez cafe aziesieciolecia od wojny
byli swiadomie zapominani i niedoceniani. Nadszedt czas, bysmy mogli z duma o nich
mowic /przypom/nac Polsce i / SW/az‘u 0 Wspan/afych rodakach
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Zwiazani
7. Polska

Zwrot ,zwigzani z Polskg” pozwolit uwzglednic w stowniku
cudzoziemcow dziatajgcych na ziemiach polskich, ktorzy mieli
wptyw na rozwoj nauki i techniki, choc ich zwigzki z Polskg miaty
rozng intensywnosc — mowi prof. Bolestaw Ortowski

»Polski wklad w przyrodoznawstwo
i technike” to tytul stownika, a w pod-
tytule mowa o polskich i zwiqzanych
z Polska odkrywcach, wynalazcach
oraz pionierach nauk matematyczno-
-przyrodniczych. Jakie byly kryteria
doboru?

Bolestaw  Orlowski: Postacie ujete
w stowniku dzialaly na przestrzeni bli-
sko tysigca lat. W miedzyczasie zmie-
nialy sie realia polityczne i znaczenie
pojecia polsko$é. Trudno wiec o Scisla
definicje. Zwrot ,zwigzani z Polska”
zaczerpnalem z opracowanego przez
prof. Romana Dude stownika ,Matema-
tycy XIX i XX wieku zwigzani z Polska”.
W ten sposdb mozna bylo uwzglednié
cudzoziemcoéw dziatajacych naziemiach
polskich, ktérzy mieli wpltyw na rozwdj
nauki i techniki. Ich zwiazki z Polska
mialy rdézna intensywno$é. Dzialajg-
cy w XVII w. Tytus Liwiusz Boratyni
zostal uznany za polskiego szlachcica
przez sejm. Z kolei przyrodnik i lekarz
Jan Jonston, syn Szkota i Niemki, wprost
uwazal sie za Polaka. Nie mniejsze za-
stugi dla Polski mial francuski wynalaz-
ca Philippe de Girard, ktérego do Kroé-
lestwa Polskiego przyciggnal korzystny
kontrakt z wladzami. Girard przeby-
wal tutaj w latach 1825-1845. Pozostaty
po nim m.in. zaklady Iniarskie w Woli
Guzowskiej (potem nazwanej Zyrardo-
wem). Szeroka formula pozwala takze
uwzgledni¢ osoby urodzone w Polsce,
ktore wieksza cze$é zycia spedzity poza
jej granicami.

Urodzenie na ziemiach polskich nie
musi sie pokrywacé z poczuciem polskiej

tozsamosci.
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Liczy sie réwniez stosunek do polsko-
§ci. W tej dziedzinie bardzo ciekawe sg
wyniki badan prof. Stawomira Lotysza,
ktory kilka lat temu wydal monografie
pos$wiecong polskim wynalazcom w Sta-
nach Zjednoczonych. Nie poprzestal na
zidentyfikowaniu ich w aktach urzedu
patentowego, lecz zadatl sobie trud kwe-
rendy w materialach spisow powszech-
nych. I tam sie okazalo, ze wielu z owych
wynalazcow podawalo narodowo$é
albo jezyk polski jako ojczysty. Zwiazek
z polskoscia nie ulega watpliwosci.

Ciekawym fenomenem jest wybor
polskiej identyfikacji w okresie zabo-
réw, a wiec w czasie, gdy nie ulatwiato
to kariery, wrecz przeciwnie. Klasycz-
nym przykladem jest Rudolf Weigl,
bakteriolog, wynalazca szczepionki
przeciw durowi plamistemu. Urodzit
sie w Czechach, w rodzinie austria-
ckiej, a jego nawrodcenie na polskosé
bylo dzielem ojczyma, galicyjskiego
nauczyciela. W 1939 r., tuz przed wy-
buchem wojny, Weigl powrdcit z Abi-
synii do Polski, a w czasie okupacji
odmoéwit podpisania Reichslisty. Miat
powiedzie¢ ,czlowiek raz na cale zycie
wybiera narodowo$¢. Ja juz wybralem”.
Dla Niemcéw byl jednak cenny. Jego
wiedza byta potrzebna. Dzieki temu
moégt pracowaé we Lwowie, przy okazji
uratowal zycie wielu cztonkom inteli-
gencji, w tym Zydom.

W stowniku sq tez postacie nie do korica
zdefiniowane pod wzgledem przynalez-
nosci narodowe;j.

Przykladem urodzony w Czerniowcach
chirurg Jan Mikulicz-Radecki. Ojciec
wywodzit sie ze zniemczonej rodziny
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szlacheckiej. Nazywat sie Andreas Mi-
kulitsch, matka byta pruska szlachcian-
ka. Znaczace jest, ze Mikulicz wyniost
z domu znajomo$¢ polskiego. Przekona-
no sie o tym w 188l r., przy okazji kon-
kursu na stanowisko profesora chirur-
gii Uniwersytetu Jagiellonskiego. Jury
twierdzito, ze Mikulicz nie zna polskie-
go, ale o wyniku przesadzilo poparcie
Wiednia. Mikulicz zamknat usta kryty-
kom, wyglaszajac wyktad inauguracyjny
plynna polszczyzng. W Krakowie nie za-
grzal miejsca. Po kilku latach objat profe-
sure w Krélewcu i potem we Wroctawiu.
Byl to chirurg wybitny, twérca technik
operacyjnych stosowanych do dzis.

Inny przykiad to Michat Doliwo-
-Dobrowolski, elektryk, pionier pradu
tréjfazowego. Ojciec byt z pochodze-
nia Polakiem, matka Rosjanka. Choc¢
Doliwo-Dobrowolski nigdy otwarcie
nie deklarowal swej narodowosci, to
zrobily to za niego wladze rosyjskie.
W 1881 r., w ramach represji wobec Po-
lakow po zabdjstwie cara Aleksandra II
(zamachowcem byt Polak, Ignacy Hry-
niewiecki), relegowano z politechniki
ryskiej wszystkich polskich studentow,
w tym Dobrowolskiego. Poniewaz wil-
czy bilet uniemozliwil mu podjecie stu-
diéw w Rosji, Dobrowolski wyjechal do
Niemiec i tu osiadl. Dzi$§ przyznaje sie
do niego kilka krajow: Rosja, Niemcy,
Szwajcaria i Polska.

Rozmawial prof. Michat Kopczyriski
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Z rosyjskiej elity do polskiej
Aleksander Wasiutynski (1859-19.44)

Kadra techniczna Il Rzeczypospolite] wywodzita sie w przewazajgcym stopniu z inzynierow
wyksztatconych i pracujgcych w Imperium Rosyjskim. Ponad tysigc z nich ukonczyto petersburski
Instytut Inzynierdw Komunikacji, zatozony w dobie napoleonskiej przez francuskich profesorow na

wzor Szkoty Drog i Mostow w Paryzu i konsekwentnie kultywujgcy francuski model ksztatcenia
politechnicznego. Od potowy XIX w. Rosja rozbudowywata wiasng sie¢ kolejowg, ogromnie wazng dla
zintegrowania ogromnego panstwa, takze ze wzgledow gospodarczych i strategicznych. Byla to zresztg
epoka, w Ktorej kolej odgrywata role gtownej dziedziny rozwoju cywilizacyjnego. To za jej posrednictwem
nowoczesnosc docierata wowczas we wszelkie zakatki globu.

Polacy licznie uczestniczyli w budowie infrastruktury carskiego imperium. Bywaty okresy, w ktorych
stanowili 40 proc. studentow wspomnianego Instytutu Inzynierow Komunikacji. Kolej, zwigzane z nig
mostownictwo oraz tabor i zaplecze — byly gldwnymi domenami ich dziatalnosci. Ale mieli tez sukcesy
w hydrotechnice, a takze gomictwie naftowym. Od czasow Stanistawa Kierbedzia — pioniera zelaznych
mostow kratowych w Rosji — mieli wyrazng nadreprezentacje w rosyjskiej elicie naukowo-techniczne;.
Jednymi z waznych przedstawicieli owej elity byli Aleksander Wasiutynski oraz czterech innych
inzynierow zwigzanych z kolejnictwem Il RP

leksander Feliks Marce-

li Hieronim Wasiutyn-

ski urodzit sie 13 grudnia

1859 r. w Lisowicach kolo

Lodzi. Byl synem Leonar-

da, wlasciciela ziemskiego,
i Heleny z Bentkowskich.

Ksztalcit sie¢ w Warszawie, gdzie
ukonczyl IV gimnazjum rzadowe i stu-
dia matematyczne na rosyjskim Cesar-
skim Uniwersytecie =~ Warszawskim
(1884), a nastepnie w petersburskim In-
stytucie Inzynieréw Komunikacji, uzy-
skujac dyplom inzynierski w 1884 r.

Pracowal gléwnie na budowie ko-
lei, m.in. Iwangorod (obecnie Deblin)
- Dabrowa Goérnicza, Euniniec-Homel,
Siedlce-MalKkinia, Kursk-Charkéw-
Azowsk. Poglebial tez wiedze, podré-
zujac po Rosji, Austrii, Niemczech, Bel-
gii, Holandii, Francji i Anglii. W latach
1889-1915 zwiazany byl z Droga Zelazna
Warszawsko-Wiedenska. W 1897 r. we
Wtochach pod Warszawg zorganizowat

PROF. BOLESLAW ORLOWSKI

na niej stacje do$wiadczalng, w ktorej
prowadzit pionierskie naéwczas bada-
nia rzeczywistej pracy toru kolejowego
pod wplywem obcigzenn dynamicznych
zwigzanych z jego eksploatacja. Zasto-
sowal pomystowa metode fotograficz-
ng przy uzyciu specjalnego urzadzenia
umozliwiajacego rejestracje zachodzg-
cych podczas tego odksztalcen (ugieé
pod kolami parowozu), skonstruowa-
nego przez wybitnego pioniera i nowa-
tora techniki fotograficznej Piotra Le-
biedzifiskiego (w 1904 r. zbudowal tez
urzadzenie do fotografowania ruchéw
Zrenicy oka). Wasiutynski wyniki tych
badan zaprezentowal w 1898 r. na Mie-
dzynarodowym Kongresie Drog Zela-
znych w Brukseli. Zostaty one opubliko-
wane w wersji francuskiej i angielskiej
W jego ,,Biuletynie”, a sprawozdania po-
jawily sie w ,,Przegladzie Technicznym”
i niemieckiej prasie fachowej. W szer-
szym ujeciu Wasiutynski przedstawit
je w rozprawie ,Obserwacje nad od-

ksztalceniami toru kolejowego”, na pod-
stawie ktorej uzyskal w 1899 r. doktorat
i stanowisko adiunkta w petersburskim
Instytucie Inzynierow Komunikacji. Za
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to osiggniecie naukowe i zastosowana
przy badaniu zjawiska metode przyzna-
no mu tez ztoty medal na Wystawie Po-
wszechnej w Paryzu w 1900 r.
Wasiutynski skonstruowal samo-
czynne urzgdzenie do rejestracji ugieé
i odchylen poprzecznych dzwigaréw
mostowych o znacznych rozpieto$ciach
(1903). Zajmowatl sie rowniez zagadnie-
niami bezpieczenstwa i eksploatacji ko-
lei. W 1910 r. wydat swe gtéwne dzielo
»Drogi zelazne”, z wielu oryginalnymi
przemys$leniami, wznowione w 1925 r.
Mianowany w 1901 r. profesorem
w rosyjskojezycznym Warszawskim In-
stytucie Politechnicznym im. Cara Mi-
kotaja II, wykladatl tam i kierowat Kate-
dra Drég Bitych i Kolei Zelaznych. Z owa
powstalg na przetomie stuleci uczelnia
sprawa byla do$¢ specyficzna. Polacy
dostali wreszcie wlasna politechnike
i powinni byé¢ zadowoleni. Byta na miej-
scu, zdolna i chetna mlodziez mogta sie
uczy¢ bez konieczno$ci wyjazdu do Ro-
sji, na pewno wiec taniej. Ale obowiazy-
wal w niej jezyk rosyjski, co sie Polakom
nie podobato. Przyjeto sie wiec wsrdd
mlodziezy, Ze jeSli mamy studiowac
po rosyjsku - czynmy to w Rosji, a nie
w Warszawie. W rezultacie w miejsco-
wym instytucie ksztalcili sie tylko ci
Polacy, ktoérzy nie mieli innego wyjscia,
glownie synowie urzednikéw panstwo-
wych. Kryzys szkolny w 1905 r. nie omi-
nal tej uczelni. Wasiutynski nalezat do
profesordw, ktérzy publicznie doma-
gali sie dopuszczenia jezyka polskiego
W instytucie i protestowat przeciw jego
zamknieciu w odwecie za strajk studen-
téw. Po wybuchu I wojny Swiatowej zo-
stal w 1915 r. ewakuowany wraz z uczel-
nig w glab Rosji. Wykladal w Moskwie,
a od 1916 r. w Niznym Nowogrodzie.
W 1917 r. powolano go na kierownika
wydzialu  inzynieryjno-budowlanego
przy sztabie naczelnego dowddztwa
armii rosyjskiej w Mohylewie. Wiezio-
ny potem krdotko przez bolszewikow,
w sierpniu 1918 r. wroécil do Polski.
Mianowany w kwietniu 1919 r. pro-
fesorem zwyczajnym Politechniki War-
szawskiej, objal kierownictwo Katedry
Drég Zelaznych. Jednoczesnie zaanga-
zowal sie w praktyczne rozwigzywanie
pilnych probleméw komunikacyjnych
stolicy - przebudowe i modernizacje
kolejowego wezta warszawskiego i od-
cigzenie przez kolej komunikacji we-
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Do dzi$ mieszkancy stolicy korzystaja z dobrych pomystow i sity przekonywania prof. Aleksandra
Wasiutyriskiego sprzed stu lat. Na zdjeciu budowa linii Srednicowej w Warszawie

wnetrznej miasta. W pierwszym Sejmie
odrodzonej Rzeczypospolitej zatatwia-
no takie sprawy z dziecieca prostoli-
nijno$cig. Nie bylo jeszcze doglebnej
merkantylizacji, nie szarogesili sie lob-
bysci czyhajacy na kase. Jesli postowie
chcieli sie zapozna¢ z opinig fachow-
coOw, zapraszali profesoréw. Wasiutyn-
ski zaproponowal im puszczenie przez
miasto kolejowej linii Srednicowej prze-
znaczonej do ruchu osobowego, o wielu
przystankach, peiniacej funkcje czego$
w rodzaju metra. W marcu 1919 r. spe-
cjalna komisja pod przewodnictwem
Wasiutyniskiego opracowata podstawy
odpowiedniej uchwaly. Nastepnie pro-
fesor zaprojektowat jg i czuwatl nad jej
budows. A po jej otwarciu 2 wrze$nia
1933 r. objal przewodnictwo komitetu do
spraw dalszej przebudowy i elektryfika-
cji wezla warszawskiego. Do dzi§ ko-
rzystaja wiec mieszkancy stolicy z do-
brych pomystéw i sily przekonywania
prof. Wasiutynskiego.

W latach 1932-1936 wznowil w sto-
tecznych Wlochach badania toru kolejo-
wego w trakcie eksploatacji, tym razem
uwzgledniajac réwniez przemieszcze-
nia podtuzne szyn pod wplywem obcia-
zenr dynamicznych. Nalezac od 1925 r.
do Rady Technicznej Ministerstwa Ko-
munikacji, zajmowal sie takze proble-
matyka polskiej terminologii fachowe;j.

Aleksander Wasiutynski wielokrot-
nie uczestniczyt w miedzynarodowych

kongresach kolejowych, reprezentu-
jac poczatkowo Rosje, a potem Polske,
w Londynie (1895, 1925), Paryzu (1900),
Berlinie (1910) i Kairze (1933). Z jego
inspiracji ten ostatni podjal uchwatle
zalecajacg popieranie badan do$wiad-
czalnych wytrzymalosci toru kolejo-
wego. Bral tez udzial w kongresach
miedzynarodowych pos$wieconych
transportowi miejskiemu i samocho-
dowemu w Barcelonie (1926), Rzymie
(1928) i Warszawie (1930). W 1920 r. na-
lezatl do czlonkéw zatozycieli Akade-
mii Nauk Technicznych w Warszawie,
a 0d 1933 r. byt jej prezesem. Od 1930 r.
byt czlonkiem Towarzystwa Naukowe-
go Warszawskiego, od 1931 r. przewod-
niczac jego wydzialowi nauk technicz-
nych. W 1925 r. Politechnika Lwowska
przyznala mu doktorat honoris causa,
a w 1936 r. profesure honorowa.

Aleksander = Wasiutynski  mial
trzech synéw. Andrzej polegl w woj-
nie polsko-bolszewickiej, Zbigniew zo-
stal wybitnym projektantem mostéw
i profesorem Politechniki Warszaw-
skiej, a Jeremi wybitnym kopernika-
nistg, profesorem astrofizyki i filozofii
uniwersytetu w Oslo.

Znekany wiekiem i niewygodami
zwigzanymi z powstaniem warszaw-
skim, wywieziony z Warszawy po jego
upadku 5 pazdziernika, zmarl z wyczer-
pania w Wodzistawiu kolo Jedrzejowa
17 pazdziernika 1944 r.
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Czterech wspanialych

Zyciorysy trzech wybitnych inzynierdw: Jézefa Nowkuriskiego (1868-1952), Antoniego Xiezopolskiego

(1861-1957) i Alberta Czeczotta (1873-1955), miaty podobny scenariusz: studia w Rosji, potem praca

na rzecz imperium, a szczyt profesjonalnych osiggniec w Il RP. Kazimierz Zembrzuski (1905-1981) byt
ich wychowankiem, nalezacym juz do pierwszego pokolenia wolnej Polski

FJozef Nowkunski (1868-1952)

Pracowal przy budowie i projektowaniu linii kolejowych
w calej Rosji, a po 1923 r. stuzyl kolei w Polsce. Powierzo-
no mu realizacje najwiekszej inwestycji komunikacyjnej
II RP - budowe magistrali weglowej Herby-Gdynia.

Jozef Tymoteusz Nowkunski urodzit sie w Kownie
24 stycznia 1868 r. Byl synem Jézefa ze szlacheckiej, gteboko
patriotycznej rodziny, i Teofili ze Storiskich. W 1888 r. ukon-
czyl ze zlotym medalem gimnazjum w Kownie i studiowat
na wydziale fizyczno-matematycznym uniwersytetu w Pe-
tersburgu, a od 1890 r. w Kijowie, gdzie w 1893 r. uzyskat
stopienn kandydata nauk matematycznych (rosyjska forma
doktoratu). Potem studiowal w Petersburgu, najpierw w In-
stytucie Technologicznym, potem w Instytucie Inzynierow
Komunikacji, ktéry ukonczyt w 1897 r.

Pracowal przy budowie i projektowaniu linii kolejowych,
do 1905 r. w Towarzystwie Drogi Zelaznej Moskiewsko-
-Windawsko-Rybinskiej. Nastepnie wystany na praktyke do
Wtoch i Francji, zapoznawat sie tam z nowosciami wprowa-
dzanymi w kolejnictwie. Po powrocie uczestniczyt w projek-
towaniu i cze$ciowo w budowie linii: Buj-Danitéw, Rybnik-
Buj, Petersburg-Orzel, Wajdal-Targos, Juriesz-Nielidowo,

PROF. BOLESLAW ORLOWSKI

Czestochowa-Zdunska Wola, L6dz-Wieruszow. W latach
1912-1915 kierowat wydziatem technicznym Rady Zarzadza-
jacej Towarzystwa Drogi Zelaznej Atltajskiej, budujacego
wowczas linie Semipalatynsk-Barnaul-Nowonikotajewsk
(obecnie Nowosybirsk). Potem byl gtéwnym inzynierem bu-
dowy kolei Pskéw-Narwa, a od 1916 r. dyrektorem zarzadu
budowy nowych linii w Towarzystwie Drogi Zelaznej Mo-
skiewsko-Windawsko-Rybinskiej.

Do Polski udato mu sie wrocié¢ dopiero w 1923 r. Podjal
prace w Towarzystwie Rob4t Kolejowych i Budowlanych
»Tor” w Warszawie. Powolany w 1925 r. przez ministra
kolei wzorowo poprowadzit budowe kolei Kalety-Pod-
zamcze, ktora statla sie¢ poligonem stosowania nowych
metod i rozwigzan, zaré6wno konstrukcyjnych (duzo Zel-
betw), jak i organizacyjnych. Nowkunski skompletowal
swobj zespdl gtéwnie z mlodych absolwentéw obu krajo-
wych politechnik.

Sukces tej budowy sprawil, iz powierzono Nowkunskie-
mu realizacje najwiekszej inwestycji komunikacyjnej II Rze-
czypospolitej - budowe magistrali weglowej Herby-Gdynia
(551 km, w tym 457 catkowicie nowych), kluczowa wowczas
pod wzgledem gospodarczym, gdyz zwigzang ze wzrostem
zagranicznego zapotrzebowania na polski wegiel (po wielkim
strajku goérnikéw brytyjskich w 1926 r.). Wszystkie skrzyzo-
wania tej linii zbudowano jako dwupoziomowe. Korzystano
ze wspolpracy wylacznie polskich firm. Weglowke oddano
do uzytku w 1933 r., ale jej infrastrukture rozbudowywano
i uzupetniano do wybuchu wojny. Nowkunski zajmowat sie
wieloma zagadnieniami praktycznymi zwigzanymi z budo-
wa kolei, m.in. pracowatl nad nowego typu podkladami ko-
lejowymi. Po wojnie pracowal w Departamencie Techniki
Ministerstwa Komunikacji, a od 1951 r. w Instytucie Nauko-
wo-Badawczym Kolejnictwa.

W 1936 r. Nowkunski przezyl tragedie osobista - Smieré¢
syna Stanistawa podczas wspinaczki w Tatrach. Ow syn byt
niezwykle uzdolnionym inzynierem mechanikiem i praco-
wal woéwczas nad silnikiem PZL Foka, z ktérym wigzano
nadzieje na powstanie polskiego supermys$liwca. To wszakze
juz opowie$¢ z innej bajki. Wrocimy do niej w jednym z na-
stepnych odcinkéw cyklu ,,Giganci Nauki PL”.

Tekst powstat na podstawie
biogramu piéra Marka Moczulskiego

10-16.05.2021



GIGANCI NAUKI PL

Antoni Xiezopolski (1861-1951)

W Rosji projektowal najnowocze$niejsze wéwczas lo-
komotywy i wagony kolejowe na $§wiecie, ale tez pocia-
gi sanitarne oraz wagony do przewozu jencow i wiez-
niéw. W Polsce przy jego udziale powstala wiekszo$é
konstrukcji taboru PKP.

Antoni Xiezopolski urodzit sie 16 wrzesnia 1861 r. w Wie-
liszewie pod Warszawa. Byt synem Andrzeja, dzierzawcy
miejscowego majatku, i Marii z Majeranowskich. Ukonczyt
gimnazjum realne w Lowiczu (1882) i Instytut Technologicz-
ny w Petersburgu (1887). Jako inzynier technolog pracowat
w shuzbie mechanicznej Kolei Mikotajewskiej (Petersburg-
Moskwa), rozbudowujac warsztaty kolejowe w Petersburgu
i budujac w nich wspdlnie z prof. Mikolajem Szczukinem
dwa typy parowozéw - bardzo udany poSpieszny serii Nw
i tendrzak manewrowy serii M. Byt pionierem stosowania
mazutu jako paliwa parowozow.

Nastepnie wystany przez ministerstwo komunikacji do
Filadelfii nadzorowat tam w zakladach The Baldwin Loco-
motive Works budowe i odbiér dwéch serii parowozdéw (to-
warowych H i tendrzakéw B) dla Kolei Wschodniochinskiej
w Mandzurii. Byla to ostatnia cze$s¢ Wielkiej Kolei Trans-
syberyjskiej, po$piesznie konczona w latach 1901-1903, pod
kierownictwem Stanistawa Kierbedzia mtodszego, w obliczu
zblizajacego sie starcia z Japonig.

W latach 1900-1908 Xiezopolski byt dyrektorem wytwor-
ni wagoné6w w Rewlu (obecnie Tallin w Estonii), a nastepnie
do 1916 r. zakltadoéw Feniks w Rydze, w ktérych uruchomit
produkcje wagonéw kolejowych i maszyn rolniczych. Po ich
wlaczeniu do Piotrogrodzkiej Fabryki Wagonéw zostat dy-
rektorem technicznym tej ostatniej.

Podczas wojny japonskiej wraz z inz. Mikolajem Moskwi-
nem projektowatl i budowat pociagi sanitarne oraz wagony do
przewozu jencow i wiezniéw. Wyktadal projektowanie paro-
wozéw w Instytucie Technologicznym oraz wspdtpracowat
jako konsultant z wytwornig parowoz6é6w w Charkowie.

W 1921 r. wrécil do Polski. Zorganizowal i objal Katedre
Budowy Lokomotyw Wydzialu Mechanicznego Politechniki
Warszawskiej. Byt czlonkiem Rady Technicznej Ministerstwa
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Kolei Zelaznych, przemianowanego niebawem na Minister-
stwo Komunikacji. Od 1924 r. wspolpracowatl z przemystem
parowozowym. Przy jego udziale powstata wiekszo$¢ kon-
strukcji taboru dla Polskich Kolei Panstwowych. Kierowat
projektowaniem parowozéw serii Okz32, Pt31, Pm36 i Ty37,
budowanych w Pierwszej Fabryce Lokomotyw w Polsce (zwa-
nej Fablokiem) w Chrzanowie i w zaktadach H. Cegielskiego
w Poznaniu. Mial tez znaczacy udzial we wprowadzaniu wa-
gondéw motorowych do stuzby na PKP. Opiniowat tabor elek-
tryczny wprowadzany w zwigzku z elektryfikacjg warszaw-
skiego wezta kolejowego. W 1936 r. przeszedl na emeryture.
Po upadku powstania warszawskiego zostal wywieziony wraz
zrodzing w okolice Radomska. Od 1945 r. brat udziat jako czto-
nek Rady Technicznej i doradca Ministerstwa Komunikacji
w odbudowie kolejnictwa. Wnidst znaczny wklad w opraco-
wywanie konstrukcji wszystkich powojennych serii parowo-
z6w normalnotorowych. Zmarl w Warszawie 21 maja 1951 r.
Tekst powstal na podstawie
biogramu piéra Zbigniewa Tucholskiego

Albert Czeczott (18731955

0d 1910 r. by} gléwnym konstruktorem parowozow Zakla-
déw Putilowskich w Petersburgu. Po powrocie do Polski
opracowal dla PKP rozwiazania techniczne, ktore powieli-
ly potem koleje brytyjskie, niemieckie, francuskie i wloskie.
Albert Czeczott urodzit sie 13 kwietnia 1873 r. w Peters-
burgu. Byt synem Ottona, znanego lekarza neurologa, i Leon-
tyny z Kukieléw. W 1897 r. uzyskal dyplom w petersburskim
Instytucie Inzynieréw Komunikacji i zajmowat sie kontrola
trakcji kolei Moskiewsko-Windawsko-Rybinskiej. Od 1910 r.
byt gléwnym konstruktorem parowozéw Zakladow Putitow-
skich w Petersburgu. W tymze roku obronit prace doktorska
»2Nowa metoda okreslania czasu biegu pociggu z zastosowa-
niem jej do badania warunkéw ruchu pociggu”. W 1914 r. zostat
w Instytucie Inzynieréw Komunikacji profesorem, kierowni-
kiem Katedry Parowozow i Kolejowej Gospodarki Trakcyj-
nej, a od 1918 r. takze laboratorium parowozowego tej uczelni
zorganizowanego wedle standardéw amerykanskich.
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W 1923 r. powr6cit do Polski i zostal zatrudniony w De-
partamencie Mechanicznym i Zasobéw Ministerstwa Ko-
munikacji. Prowadzil tam badania trakcyjne pierwszych
polskich parowozéw towarowych serii Tr2l. Opracowal
wowczas nowg metode takich badan, zwana metoda podwoj-
nej trakcji, w ktorej stosowano parowdz pomocniczy - hamu-
jacy badany pociag, kiedy byl rozpedzony, zjezdzajac z gory,
wspomagajac go natomiast, gdy wjezdzal na wzniesienia.
Zostala ona oficjalnie przyjeta przez PKP. Postugiwano sie
w niej specjalnymi wagonami pomiarowymi wyposazony-
mi w dynamometry oraz nowoczesng aparature rejestrujaca
prace badanego parowozu. Na podstawie tych badan opra-
cowywano charakterystyki parowozoéw wedlug regul ustalo-
nych przez Czeczotta, przydatne w ich eksploatacji. Metoda
ta zyskala uznanie fachowcéw w catej Europie. Koleje brytyj-
skie, niemieckie, francuskie, rumunskie i wloskie delegowaty
do Polski swych inzynieréw, zeby zostali w niej przeszkoleni.

W latach 1936-1937 Czeczott organizowal stuzbe mecha-
niczng budowanej wéwczas kolei transiranskiej, projektujac
dla niej parowozy o uktadzie osi1-4-0 oraz 1-5-0 i nadzorujac
ich budowe w zaktadach Kruppa. W 1938 r. prowadzit bada-
nia prototypéw parowozow serii Pm36. W 1939 r. badat opo-
ry wystepujace w ruchu pociggédw towarowych na magistrali
weglowej Herby-Gdynia. Zaobserwowatl wowczas zjawisko
zmniejszania sie oporéw przy duzych szybkoSciach.

Podczas wojny i okupacji nie byl nigdzie zatrudniony,
opracowywal w domu wnioski wyplywajace z wczesniej-
szych badan. Wysiedlony po powstaniu warszawskim, wrocit
do stolicy juz w lutym 1945 r. i zorganizowal w Ministerstwie
Komunikacji Samodzielny Referat Do§wiadczalny wykonu-
jacy badania parowozow serii Ty2, Ty4, Ty42, Ty43, Ty45,
Ty246, Tr201/203 1 Tr202. Kierowany przez niego zesp6t stal
sie zalagzkiem utworzonego w 1951 r. Instytutu Naukowo-Ba-
dawczego Kolejnictwa. Do konica zycia Czeczott badat nowo
powstajace parowozy. Zajmowat sie tez badaniem przydatno-
$ci wegla z rozmaitych polskich kopali dla PKP. Pracowat do
konca zycia. Zmart 3 listopada 1955 r. w Warszawie. Jego brat
Henryk byt wybitnym geologiem i inzynierem gérniczym.

Tekst powstat na podstawie
biogramu piéra Zbigniewa Tucholskiego

Razimiers Zembrsuski
(1905-1981)

Prace dyplomowa wykonal pod kierunkiem prof. Alek-
sandra Xiezopolskiego, bral udzial w badaniach pro-
wadzonych przez Alberta Czeczotta. Zaprojektowal
i zbudowal pierwszy parowoéz calkowicie polskiej kon-
strukcji Pt31. Spod jego reki wyszed! projekt poSpiesz-
nego parowozu Pm36, stynnej ,,Piecknej Heleny”.

Kazimierz Zembrzuski urodzil sie w miejscowosci Gle-
bokie na LubelszczyZnie 18 lutego 1905 r. Byt synem Aleksan-
dra i Natalii z Zaleskich, inteligentéw. Ukonczy} gimnazjum
w Siedlcach (1922) i Wydzial Mechaniczny Politechniki War-
szawskiej (1929). Prace dyplomowa wykonat pod kierunkiem
prof. Aleksandra Xiezopolskiego.

Juz w czasie studiéw pracowal w Ministerstwie Komuni-
kacji przy badaniach prowadzonych przez Alberta Czeczotta,
zapoznajac sie z jego metodg badania parowozéw. Od maja
1930 r. byl zatrudniony w biurze technicznym Pierwszej Fa-
bryki Lokomotyw w Polsce sp. akc. w Chrzanowie (Fabloku),
gdzie juz od sierpnia kierowatl dzialem parowozowym. Zapro-
jektowal tam i zbudowal pierwszy parowdz catkowicie pol-
skiej konstrukeji Pt31 o uktadzie osi 1-4-1 (1931). Do wybuchu
wojny wyprodukowano 110 tych bardzo udanych parowozow.

W 1934 r. Zembrzuski rozpoczat z udzialem inzyniera
Zdzislawa Rytla interesujace badania majgce na celu po-
prawe sprawno$ci cieplnej (nowatorskie rozwigzanie kotta)
i wlasnosci dynamicznych (zestawy kot napedzane silnika-
mi przeciwbieznymi) parowozow.

Zembrzuski byt tez tworcg po$piesznego parowozu Pm36
o ksztaltach oplywowych (jego modele przebadano w Instytu-
cie Aerodynamicznym Politechniki Warszawskiej), ktory stat
sie wielkim polskim sukcesem na salonie paryskim w 1937 r.
Budzil on sensacje swym wygladem juz w drodze przez Niem-
cy do Paryza, a w prasie nazywano go ,,Piekng Heleng”. Od
jesieni 1936 r. Zembrzuski byt profesorem i kierownikiem Ka-
tedry Budowy Lokomotyw Politechniki Warszawskiej.

Podczas okupacji wykladal w Panstwowej Wyzszej Szko-
le Technicznej, uczestniczac w konspiracyjnym ksztalceniu
politechnicznym. Po powstaniu warszawskim przebywatl na
wsi w powiecie rawsko-mazowieckim.

Uczestniczyl w powojennej odbudowie, przygotowu-
jac do produkcji seryjnej przerdbke przedwojennych paro-
wozow Pt31 jako Pt47 oraz przystosowujac do eksploatacji
w Polsce sto parowozdéw dostarczonych z USA pod nazwa
Ty246.

0d 1946 r. organizowal Wydzial Mechaniczny Politech-
niki £.6dzkiej, byl jego dziekanem do 1948 r. Potem do 1975 r.
pracowatl jako profesor Politechniki Warszawskiej, od 1961 r.
kierujgc Katedra Pojazdéw Szynowych. Od 1951 r. byt czlon-
kiem Towarzystwa Naukowego Warszawskiego. Do konca
zycia wspolpracowat z przemystem.

Byl cztowiekiem rodzinnym, interesowat sie architektu-
ra, lubil spacery, a zwlaszcza zbieranie grzybow.

Tekst powstat na podstawie
biogramu piéra Marka Moczulskiego
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